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Aegean MAIP Grundlagen
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Hier nur ein paar Erklarungen
zum besseren Verstandnil® von
* 1) Arrival Procedures
« 2) Departure Procedures

unserer zwischenzeitlichen neuen

Heimatbasis in der Aegais:

KASTELI - LGTL
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Aegean MAIP Grundlagen

/wl FALCON BMS 4.32
AEGEAN THEATER

Hier sollten die Grundlagen klar
sein:

Distances in nauthcal miles.
Runway dimensions in fest.
AfitudesElevaticns i fest Mean Sea Lavel [MEL)

Nautical miles Vet Dascont Angls (VDA) & caculod from FAF o tweshald.

ALT ARtituda
Chan Channs

Altitudes / Elevations DME Distance Measwing Equipment

FAF Final Approach Fix

IAF Ir:::n Approach Fix
Radials / Headings ho oot g

LGC Localizer
LR- Lead Rada (followed by 3 digits)
. . . . - . MDA Mimimurm Descent Altituds
s inii Safe/Sec
sind Dinge, mit denen wir standig ol
R- Radial {followed by 3 digits}

gearbeitet haben.....

5 Straight-in approach

TACAN  Tactical Air Navigation equipmsnt

TDZE Touchdown Zons Elevation

VORTAC WOR and TACAN navigational facilities collocatsd
WPT Waypoint

RATE OF CLIMB/DESCENT TABLE

CLIMBDESCENT
ANGLE (DEGREES) | GRADIENT (FTINM
[ 25 | es-250 |
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Aegean MAIP Grundlagen
. aconsus ax2

Aber hier gab es noch mehr:

« Den VERTICAL DESCENT ANGLE E:ﬁﬁgﬁf,ﬂmm,,u

_— eadings aré magnatic. T
Vertical Descent Angle (WDA) is calculated from FAF to threshold. /:7»
-
ALT ARtituda
Chan Channs
DME Distance Measwing Equipment
FAF Final Approach Fix
FT Feet
18F Initial Approach Fis
a5 Indicated Arspesd
Ldg Landing

Ausserst Wichtig und Nitzlich bei NON  SrSiiieer=Spemeses

MDA Minimum Descant Altitude

PRECISION APPROACHES wie zum [ S

R- \_ Radial (ol -.-nu by 3 digits}

Beispiel einem TACAN ANFLUG , aber B \LOSY o
auch fur den CLIMB — OUT !! TOIE " Tastdown Zon Eear

VORTAC 'l."GF'. and TACAN navigational facilities collocated
WPT Waypoint\

‘ RATE OF \..-LIHEI.I'DEbLENT TABLE

In der Tabelle sehen wir leicht zu R

merkende gerundete Gradient-Werte

fur vorgegebene Gradzahlen...
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Aegean MAIP Grundlagen

Da wir fast immer mit unter- Al i i T FAF P bty veshod T non-preciion asyvoaches s goen wilh e VDA

schiedlichen Beladungen und Vel Dt Angie and shown i e 1AP chil n dsgrees st alle s symbe € o >1. I e e
exafmphe of TACAN approach 1o Tamaira, we see VDA of 2.50 degres

Rest-spritmengen landen haben
wir auch (bei gleichem AOA)
unterschiedliche
Geschwindigkeiten im Final.

Dadurch wird es schwierig
abzuschatzen, WANN man aus
einer gewissen Hohe den
DESCENT anfangen muss um an
der Schwelle nicht zu hoch oder
zu tief anzukommen.

Hier hilft uns die Approach Chart
mit dem angegebenen VDA =
VERTICAL DESCENT ANGLE

Dieser Hinweis ist nicht nur fiir den Instrumentenflug bei sehr schlechter Sicht wichtig — auch bei
VFR hilft das Wissen darum, wann ich denn (hier in diesem Beispiel) die Altitude 1850 ft verlassen
muss sehr wenn zB die VASI's noch nicht zu erkennen sind !!!



Aegean MAIP Grundlagen

e Bei unserem Platz

KASTELI sieht das so aus:

MINIMUMS

S—TACAN 02

MDA: 1,600 (450 AGL)
AT KLI 2.4 DME

TDZE 02: 1,150

e Der Vorteil:

Wir brauchen lediglich im HUD diesen 2,5° DESCENT WINKEL zu fliegen und
erreichen exakt die Schwelle !

 Aber lasst uns mal unseren Platz erst einmal ERKUNDEN !



Grundlagen
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- KASTELI Grundlagen

Unser Airport KASTELLI liegt zwischen 2 sehr hohen Erhebungen
dem IDA Gebirge im Westen und dem DIKTI Gebirge im Osten
d.h. bei Anflugen im Dunkeln oder bei schlechtem Wetter sind die Hohenvorgaben
strikt zu beachten

Kreta

ngtrr‘l i
| 5e8m
509'm
426m
U7m
’é?ﬁm
': i | - tni‘Eﬂﬂussﬂ
|.fr Ll -4'* Tk qu -‘--l"'""'ir‘?'I
s i
1!.¢.|'.lln.l

asbedingungen | Fehler bei Gooagle Maps melden




KASTELI Grundlagen

enige NM ostlich unseres Platzes

das bis zu 2146 m hohe
DIKTI Gebirge
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Grundlagen
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KASTELI Grundlagen

REAL: Tower und Hangar / Abstellflachen ostlich
BMS : Tower und Hangar / Abstellflachen westlich

AIRPORT DIAGRAM
AN Kosteli Tower
Chan 362,40 120.35
L | as .
& = »
LM ]

1 Kastelli Airbase
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3IS5"11'29.77" N 25°19'47.33" O Hohe 348 m
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KASTELI Grundlagen

REAL:ILast Chance Area nur RWY 02 und grosse versetzte
Schwellen auf beiden RWY's

BMS : kleine versetzte Schwellen (170ft) — breite Taxiways mit
Last Chance Moglichkeit fur beide RWY's S

362.40 120.35

< 2015 Google
= 2015 Europa Technologies
Image © 2015 DigitalGlobe
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KASTELI TACAN Approach

Basis = TACAN Channel 056X

Transition Altitude (6000 ft) ungewohnt tief !!

TACAN steht links von der RWY 02
Der Platz liegt relativ hoch (TDZE = 1150 ft)
Der Platz ist umgeben von hohen Bergen
Man beachte die MSA im Umkreis von 25 NM
Man beachte die LGR-9 im Westen !

Da es nur einen ,,Non-precision App“ gibt wird
man bei sehr schlechtem Wetter ausweichen
mussen !

Das Anflugverfahren ist KURZ — speziell wenn
man aus groRBerer Hohe ankommt muss zuerst
uberschussige Hohe im Holding aufgegeben
werden !

TACAN RWY

FALCON BMS 432
AEGEAN THEATER

MOT FOR REAL NAMIGATION 1

Tﬂ.' N'i LoC Kosteli Tower
362.40 120.35
uhﬂl‘l U-‘tﬁ# Frlul course 020
poss KU TACAN. At KU 1 OME climb feft furm heoding 180 to

ntercept KLl R=-218 outbound to hoifing potterm and hold at £,000
of ahbve.

02 WASTELI, GREECE

Min holding
alt 4,000
Max holding o

CEMERG, SAFE ALT. 100 MM 10200
MINIMUMS

S=TACAN 02

MDA: 1,600 (450 AGL)
AT KU 2.4 DME

TOZIE O 1150

Crected 19 December 20714 by hikos Efstrofioy
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KASTELI TACAN Approach

2,080

Einflug von N und E direkt iber das TACAN —
Dann: Outbound Radial 218 °

Holding beginnt dort erst in 4000 ft (min)
(RH turns) zwischen 8 NM und 4 NM
Holding mit 250 KIAS max !

Intercept ARC 10 und intercept inbound

radial 010° ist praktisch ein einziger turn

ﬁin h:;.:ld-lr-lg-
mit 30° bank bei 250 KIAS alt 4,000
Max holding
250 [AS

Jui40




KASTELI TACAN Approach

Nach Verlassen des Radials 218° ist eine
vorgeschriebener Descent rate zu fliegen !

Dies entspricht ca 2° nose down im HUD
Grund: Es sind nur wenige Meilen bis
zum |IAF, der in minimal 2560 ft uberflogen
werden soll ....

d.h. von 4000 ft runter auf 2560 ft !

Das bedeutet einen Hohenverlust von

fast 1500 ft auf ca 7 NM

CLIMBIDESCENT
GRATDENT {FT/NM|

F, D60 = 1,000

S—-TACAN 02

MDA: 1,600 (450 AGL)
AT KLl 2.4 DME

TDZE 02: 1,150




KASTELI TACAN Approach

Das finale Radial ist 010°
Der Kurs ist also um 10° verdreht zur Verlangerung der RWY

Da das TACAN links von Platz steht kreutzen sich diese
beiden Linien - idealerweise an der Stelle, an der man bei
Einhaltung des vorgeschriebenen

Descent angles ( ) das Minimum ( ) erreicht.

Dann liegt die RWY etwas rechts vorne vor einem — eine
kleine Kurskorrek:ur zur Landeschwelle ist notig !

MDA: 1,600 (450 AGL)
AT KU 2.4 DME
T0ZE 02: 1,150




KASTELI TACAN Approach

Uberflug Landeschwelle in 50 ft !

Vorgegebener Descent angle ( )

bedeutet: Rate Of Descent zwischen FAF und RWY

Wir erinnern uns: -50ft ? Was ist denn das?

RATE OF CLIMBTIESCENT TASLE

e T TN Und errechnen: Auf 5,3 DME miissen wir

B50 = 800
(O =1 000

MINIMUMS

S-TACAN 02

MDA: 1,600 (450 AGL)
AT KU 2.4 DME

TDZE 02: 1,150




KASTELlI TACAN Missed Approach

das sind nur 450 ft tiber Grund
MaPt = RWY Schwelle S-TACAN 02
KLl
 Ich darf also in 1600 ft bis iiber MDA: 1,600 (450 AGL)
B B AT KU 2.4 DME

den Beginn der RWY fliegen..

TDZE 02: 1,150

« Kann also sein, dass ich sie erst spat oder garnicht sehe..... !!!

« Ein Missed Approach ist etwas ,,ganz Normales“ ..... Nix um sich zu ,schamen*

Gruinde fur einen ,,Go-Around*:
. RWY nicht in Sicht — oder zu spat in Sicht (bedenke: wo werde ich landen, kann ich zum Stop kommen ?)
Ich habe ein schlechtes RWY lineup und muss noch viel Richtung andern

. Ich fliege zu schnell und / oder zu hoch um es bis zur Schwelle ,,normal“ zu schaffen



KASTELlI TACAN Missed Approach

Also dann: DURCHSTARTEN !
Die missed approach procedure in KASTELI ist

KURZ !!
Schon bei 1 NM hinter dem TACAN (= ca 0,3 NM 1,720
hinter dem Platzende) geht es in einer Linkskurve auf
einen Kurs von 180° , s
Dabei sind Erhebungen von 1480ft und 1720ft zu . KLl ~
uberfliegen E

Anschliessend wird das Radial 218° intercepted

Dort geht es dann bei 8DME in Minimum 4000ft mit / ‘B
maximal 250 KIAS ins Holding (rechts rum bis 4 DME) - 69
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