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Wir schreiben den 24.11.2010 - ein RUCKBLICK!

=2 MM ZERE

DerBeginn von ,,11-22¢

LAGE

Am 22. November 2010, 04:00 Ortszeit, Uberschritten die Truppen der Nordkoreanischen
Volksarmee unter der Fihrung von General Cai Ung Jun, nach wechselnden Grenzverietzungen
und einer Vielzahl von bewaffneten Zwischenfallen in den vorangegangenen Monaten, die Grenze.

Der Angriff von Bodentruppen kam vollig dberraschend. Innerhalb kurzer Zeit konnten
nordkoreanische Panzerverbande weit nach Siden vordringen, SEOUL wurde eingekesselt, die an
der Ostkiiste gelegenen Stadte SOKCHO und YANGYANG mussten aufgegeben werden. Die
nordkoreanischen Einheiten nutzen u.a. ein ausgedehntes Tunnelsystem unterhalb der DMZ
(Demilitarisierte Zone) fir eine schnelle und unbehelligte Verlegung ihrer Truppen in Richtung
Siiden.

Zeitgleich attackierten nordkoreanische Flugzeuge und Kampfhubschrauber die von den alliierten
Kraften genutzten Luftwaffenstitzpunkte OSAN und SEOUL, zerstorten die komplette Infrastruktur
sowie eine Vielzahl von Flugzeugen der Alliierten bereits am Boden. Innerhalb kurzer Zeit konnte
die Luftherrschaft errungen werden. Massive Luftlandungen der Nordkoreaner bei KANGNUNG
und WONJU verscharfen die Lage zusehends. Im Augenblick wird der Kessel .SEOUL" aus der
Luft iber den einzigen noch intakten Flugplatz KIMPO versorgt.

Am 231500L stehen eigene Teile auf der Linie YANGYANG-CHUNCHON-SONGNAM-AMNSAN in
schweren Abwehrkampfen, die Stadt SEOUL steht kurz vor der Kapitulation.
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Aktuelle Lage

Mit Einkesselung der alliierten Krafte im GroRraum SEOQUL sind samtliche Landverbindungen fiir den Transport der
Uberlebensnotwendigen Nachschublieferungen abgeschnitten. Die Versorgung aus der Luft kann aufgrund fehlender
Luftherrschaft den Bedarf fiir die eingeschlossenen Truppen nicht ausreichend decken, zu groR sind die Mengen,
welche fiir Soldaten wie auch verbliebenen Zivilisten benotigt werden. Die Zufahrten zum einzig verbliebenen Hafen
von INCHEON wurden groRraumig vermint, nordkoreanische Schnellboote sind eine zusatzliche Gefahr fir eigene
Schiffsbewegungen.

GroRtes Problem sind zurzeit die Vorrate an Kerosin auf KIMPO Air Base. Durch Sabotagehandlungen wurden Teile
der Vorratstanks zerstort, eine Versorgung der 1st GW, der einzig verbliebenen Jagdstaffel im Kessel ,SEOUL”, ist
kritisch. Bereits jetzt ist eine Kontingentierung der Einsdtze angelaufen, der Schwerpunkt liegt zurzeit in der
Unterstlitzung (Close Air Support) der immer mehr in die Defensive geratenen Bodentruppen ostwarts SEOUL.

Sabotagetrupps im Einsatz

Tanklager KIMPO in Flammen
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Eine Entspannung der Versorgungslage konnte durch das Eintreffen von zwei Tankschiffen herbeigefiihrt werden.

Diese befinden sich, mit schwachen Sicherungskraften, gemald letzter Positionsmeldung ca. 90 nm westlich der
Hauptstadt.

Auftrag

1st Glory Wings wurde beauftragt die Sicherung und den Escort der Tanker bis in den Hafen von INCHEON zu
Ubernehmen. Der Schutz der Schiffe hat absolute Prioritat, eine Vernichtung hatte weitreichende Auswirkungen auf
die Kampfkraft der eingeschlossenen Verbdnde - ein Zusammenbruch der Front mit gleichzeitiger Aufgabe des
Kessels ,SEOUL" waren die Folge.




Auftrage im Einzelnen:

- Take-off: KIMPO Air Base Gber ENKAS 1E

- “Zerstoren Sie die SA-2 Radaranlage (Fan-Song) an der HAEJU Air Base und verschaffen Sie der
Sicherungseinheit ,,Handlungsspielraum” fiir etwaige Luftkdmpfe.”

- ,Sichern Sie anschlieBend gegen HAEJU Air Base, welche mit MiG-31 Staffeln belegt ist, und verhindern Sie
deren Aufstieg bis zum Angriffsende der B-52 (OCA-Strike).”

- ,Zerstoren Sie die Radaranlage von UNHO-RI, welche von den Nordkoreanern zur Ortung aller
Schiffsbewegungen im GELBEN MEER genutzt wird.”

- ,Zerstoren Sie das Fuhrungsfahrzeug (CMD-BMP) des von ONGJI Air Base nach UNHO-RI marschierenden
3706th HQ-Btl und nehmen sie der Kolonne somit die weitreichenden Kommunikationsmittel.”

- ,Fihren Sie anschl. einen HAVCAP im Bereich unserer Schiffe bei Bullseye 241°, 92 nm durch. Sie werden um
10:45L0C durch einen 4-ship F-15 mit dem Callsign Mustang1 abgel6st.”

- ,Anschl. erfolgt ein Airrefueling mit Camell (KC-10), hart ostw. der Schiffsposition. Danach ,,RTB“ KIMPO Air
Base, Anflug Glber SUWON und IAF CHAMP.“

- ,Landung nach vorherigem ,Overhead-Break, Abstellbereich gem. Airportchart”

Bedrohung/Feindflugplitze
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- Zusatzliche Bedrohung durch mogliche BARCAPS in der gesamten Area

- MANPADS, mobile SA-13 Systeme im HQ-Btl
- Verstarkte Angriffe nordkoreanischer Bomber auf Flugplatzeinrichtungen im Kessel ,,SEOUL"



Marschweg HQ-Btl
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Eigene Flugbewegungen

OCA - Buffl — B-52 — von SUWON Air Base nach HAEJU Air Base, TOT: 09:31LOC

Sead-Strike — Barrell — Tornado — von KIMPO Air Base gegen SA-10 KOKSAN (Flap Lid) — TOT: 09:30LOC
Sead-Strike — Bison1 — Tornado — von KIMPO Air Base gegen SA-10 KOKSAN (Flap Lid) — TOT: 09:30LOC
CAS - Bulll — A-10 — von KIMPO Air Base gegen 3725" Scud-Btl siidl. HAEJU Air Base — TOT: 09:31LOC
ECM - Ravenl - EF-111 — von KIMPO Air Base gegen SAM-Systeme Nord — TOT: 09:41LOC + 60 min
AWACS - Blackjackl — A-50 — von KUNSAN Air Base nach Area siidl. Schiffsverband — TOT: 09:52 + 5 Std.
Tanker — Camell — KC-10 — von SEOSAN Air Base nach Area ostw. Schiffsverband, TOT: 09:50LOC + 5 Std.

HAVCAP - Mustangl — F-15J — Ablosung eigene Teile um 10:45LOC in der Area , Tankschiffe”

gla

Barrel1 BISOI11 Ravenl

Ablésung F-15J ,,Mustangl1”




»Check-Flight*

RAHMENBEDINGUNGEN

An alle Piloten!

GemaiR den Vorgaben der ,StandMessage 02/13“, werden alle Piloten halbjihrlich einem ,,Combat-Ready-Check”
unterzogen.

Die Schwerpunkte der Priifung sind:

- Sichere Handhabung Recon-Bildschirm, dabei: Darstellung Bodeneinheiten (SA-2, HQ-Bataillon), Eintragung
von Bedrohungskreisen, STPT-Lines (Tanker-Area)

- Vorbereitung Data-Catridge, dabei: Setzen von Pracision Waypoints, Eingabe der Funkkanale
- Flugwegplanung, Spritberechnung, Waffenwahl, Bedrohungsanalyse
- Ramp-Start, Einhaltung der Abflugprozeduren, setzen TIMBER
- Halten der Vorgabezeiten (Take-off, TOS), setzen Linkteilnehmer
- Einsatz/Nutzung des Target-Pod zur Beobachtung
- Bekampfungsauftrag AA/AG, dabei: sichere Handhabung der mitgefiihrten Waffen
- Einsatz KI/ Anforderung von Verstarkungskraften bei Bedarf
- Freund-/ Feinderkennung
- Einsatz TACAN, Refueling (Midair)
- Navigation nach Bullseye
- Umsetzung der Anflugvorgaben, Durchfiihrung ,,Overhead-Break”
- Dabei:
- Einsatz im Korea-Theater
- Single-ship (F-16C-52) mit DCA-Auftrag
- Callsign Falconl im Package 3748
- Begleitung durch einen Ausbilder im Flight Cowboy1 (kann zur Auftragsdurchfiihrung mit eingesetzt
werden)
- Take-off: 09:06LOC, KIMPO Air Base, Abflug gem. Towervorgabe, Achtung: reger Flugverkehr
- Landing: KIMPO Air Base gem. aktuellen Windwerten, Abstellplatz gem. Anlage
- AWACS (Blackjack1) und Tanker(Camell) im Einsatz (s. Einsatzskizze)

- Flugzeit: ca. 1:45 Std.



- Wetterdaten: Vorhersage fiir Dienstag, 27.08.

A-Z |N-5 | W-0 Wetter Tmin. Tmax. Miederschlag Wahrsch. Wind Starke Béen
+ heiter und trocken e
Kangnung ey 24°C M°C 0 Um? 10 % Sidwest 1-2 Bft -
. o
+ Wlnd aus 290 mit 5 ktS Seoul 24°C 31°C oum® 10 % West 1 Bft -
Tl g
+ Temp. 30°C Kwangju SWE 2eC 33C 0Um? 10 % Siidwest 1Bft =
ke
Pusan Sy 23°C 3M1°C oum® 10 % MNordost 1-2 Bft -

+ clear, keine Bewdlkung

Daejeon 3 C 0 Lim? 10 % Sidwest 1 Bft -

+ Sonnenuntergang: 18:15L0C

- Beim Ab- und Anflug von KIMPO Air Base sind die Prozeduren (SID/STAR) einzuhalten.
- Sie haben bei diesem Einsatz freie Waffenwahl, welche sie vor Take off aussuchen miissen

- TO-Zeit und Vorgabe TOS WP3 sind unbedingt einzuhalten.

- Take-off und Landing: KIMPO Air Base: — 083x — UHF 240.90 — VHF 118.05
- Refuel: Tanker (Abfrage gem. AWACS)
- Alternate: SUWON Air Base —022X - UHF 366.10 — VHF 126.20

- Prufungsteilnehmer setzt den TIMBER

Funkkandle wahrend des Fluges:

- ,Sollten Sie Hilfe bendtigen, so ist AWACS mittels ,,Request Help“ oder die Begleitmaschine liber Guard
anzufunken.”

- Eine ACMI- Aufzeichnung zur Auswertung ist durchzufiihren. Good Luck!



KOREAN NAVIGATION VOLUME
KIMPO INTL (RKSS)

AIRPORT DIAGRAM Date: 30 March 2011 SOUTH KOREA
TACAN: | TWR: TRANS LEVEL: | TRANS ALT:| GPS: ELEV:
N37°36,868' ‘
083X 1240.9/118.05 | FL140 14000t |E127°42.8017 096’
ARM / De Arm
ELEV | = Heot brakes

0946 Hydrnzine Area

Engine
Run-up

Terminal 2
$
n
> Tir
M?ienunce

Terminal 1

POL Storage
-

|

|

|

. " |
Parking Position W’

MNOTICES:
Morth Apron taxi procedure:
Use P4 as outhound taxiway
and PS5 is inbound taxiway.

Freight
Terminal

Preferential Runway system:
When RWY 14 L/R in use:
Take Of: RWY 14L
Landing: RWY 14R

Moise abatement procedures:
Moise abatement take off climb procedures

shall be applied routinely for all takeoffs K g;i‘:' .;:ri':'-"-:,bl Aimmfbl::kg:“

% Hydrazine Area

AlRPORT DlAGRAM B COMBATSIM CHECKLISTS 2011 K'MPO |NT|_ {RKSS}
NOT FOR REAL NAVIGATION - FALCON 4 BMS ONLY SOUTH KOREA



KOREAN NAVIGATION VOLUME
KIMPO INTL (RKSS)

KIMPO TW&1E DEPARTURE Date: 30 March 2011 SOUTH KOREA
TACAN: | TWR TRANS LEVEL: | TRANS ALT: | GPS: ELEV: [ jen25ny,
N37°36,868"
083X | 240.9/118.05 | FL140 14000%  |E127°42.8017] 09¢&’

DEPARTURE ROUTE DESCRIPTION

OSN TW: Climb on Rwy heading until DME 5 Kimpo tacan or reaching 2500
whichever comes first. Then LEFT climbing turn to intercept QSN R-320°
and proceed direct to OSN tacan. MAINTAIN 8000ft until crossing OSN. Thence, ...

ENKASTW: Climb on Rwy heading until DME 5 Kimpo tacan or reaching 2500” whichever comes first.

Then LEFT climbing turn to intercept SUWON R-310° and proceed direct to Suwon tacan.
Cross Suwon at or above 4000°. At Suwon tacan, proceed to ENKAS Int via R-085° outbound
Cross ENKAS at assigned alfitude. Thence,...

GOSN 1E: Climb on Rwy heading until DME 5 Kimpo tacan then turn RIGHT and proceed to OSM ten
via R-335°. Maintain 5000 until crossing OSN. Thence, ...

ENKAS 1E : Climb on Rwy heading until DME 5 Kimpo tacan then turn RIGHT to 150° and proceed

direct to Suwon ten. Cross Suwon at or above 40007 then proceed to
ENKAS Int via R-085° outbound. Cross ENKAS at assigned altitude.
Thence,...

E?OO*HT 35008]
L)

0g

Warning
Avoid penetration UM

207 bonk of RK(F)-518: - -
Max 300 Kis Korean buffer zone ERN

DME 5

:Clchfax
SEQUL AB
DME &

X EMEAS (exit point)
\ ROBS™ DME 22 FL150
N N37°17.64' £128°24.72°

“u Tn GMND

25M Tacan /(o ,_..--"""" ;ﬁ
022X ps ) p.085 g
~ SUWOM AR End /
X“m SV
o
At ar abaove
) 4000 fi
Z
g
o
-f]
e P
LN ke
\ WARNING
IF AN AIRCRAFT ENTERS P-73B WITHOUT
N PROPER CLEARANCE, TRACER WARNING
of fo Scale gm? SHOTS WILL BE FIRED;
OSAN AR AIRCRAFT VIOLATING P-734 WITHOUT
PROPER CLEARANCE WILL BE SHOT
DWW
KIMPO TW & 1E DEPARTURE ~ ©covemmicrecasrszon KIMPO INTL (RKSS)

NOT FOR REAL NAVIGATION - FALCON 4 BMS ONLY SOUTH KOREA



KOREAN NAVIGATION VOLUME

KIMPO INTL (RKSS)

ILS RWY 14L Date: 30 March 2011 SOUTH KOREA
TACAN: | TWR: ILS: ILS DA(H): | LOC: §GPS: ELEV:
N37°36,868'
083X | 240.9/118.05 | 109.9) 296 p00scu | 1447 E127°42.8011 096’
MISSED APPROACH: Climb straight ahead outbound via R-140° Kimpo |  ALSF-2
tacan until DME 7. Then turn RIGHT 260° to intercept and proceed PAPI =
outbound via R-300° Suwon tacan to CHAMP fix. Hold at 40004, =
DME 9 JHE
3ND
DME 6
DME 2 L
SND
*.  dp, . DME23
“\\ﬂ\* “: 0% "\,‘-‘f..wc:n o) OME 7
o5 8
~ -
CHAMP {IAF) i
DME 31 SUWON TACAN ’_’,.",
DME 14 KIMPO TACAN - .
N37°30.78' E127°25.68" \/,,ﬁ%ﬁg’" "..
M
v Not fo Scale
WARNING o
IF AN AIRCRAFT EMTERS P-73B WITHOUT
PROPER CLEARANCE, TRACER WARNING
SHOTS WILL BE FIRED;
AIRCRAFT VIOLATING P-73A WITHOUT
PROPER CLEARAMCE WILL BE SHOT
DOWN “SUWON AB
?DQE}(
champ  Iransition Level : FL 140 - Transition Altitude : 14000ft MINIMA:
HES DME 14 DME 9 DME 6 DME2  TACAN ILS: 296°(200°'AGL)*
40006 ._',‘ . : | Vis: 200-800m
80 055.: LOC: 701'(605" AGL)**
| 2000 Vis: 300-1600m
i 144" Mandatory Circling: 996'(200°AGL)
L ARC DME 14 | Vis: 600-2000m
| KIMPOTCH 7y | “When ALS inop, increase vis te 1200m
| ! *When ALS inep, increase vis fo 2000m
iz N
ILS RWY '|4L @l COMBATSIM CHECKLISTS 2011 KlMPO INTI_ {RKSS}

NOT FOR REAL NAVIGATION - FALCOM 4 BMS ONLY

SOUTH KOREA



KOREAN NAVIGATION VOLUME

KIMPO INTL (RKSS)

ILS RWY 14R Date: 30 March 2011 SOUTH KOREA
TACAN: | TWR: ILS: ILS DA(H): | LOC: §GPS: ELEV:
N37°36,868'
083X | 240.9/118.05 | 110.1} 296 p0oscu | 144 E127°42.8011 096’
MISSED APPROACH: Climb straight ahead outbound via R-140° Kimpo |  ALSF-2
tacan until DME 7. Then turn RIGHT 260° to intercept and proceed PAPI =
outbound via R-300° Suwon tacan to CHAMP fix. Hold at 4000t =
DME 9 JHE
3ND
DME 6
DME 2 L
Q =MD
*.  dp, . DME23
“\\ﬂ\* “: 0% '\,,‘-\l;s..wc:n o) OME 7
J’QG ) \
CHAMP (IAF) s i
DME 31 SUWON TACAN ,..-'"‘,
DME 14 KIMPO TACAN - P
N37°30.78' E127°25.68" \/,,ﬁ%ﬁg’"
M
0. Not fo Scale
WARNING o
IF AM AIRCRAFT ENTERS P-73B WITHOUT
PROPER CLEARANCE, TRACER WARNING
SHOTS WILL BE FIRED;
AIRCRAFT VIOLATING P-73A WITHOUT
PROPER CLEARAMCE WILL BE SHOT
DOWN ~_SUWON AB
"-vuz}zx
champ  Iransition Level : FL 140 - Transition Altitude : 14000ft MINIMA:
HES DME 14 DME 9 DME 6 DME2  TACAN ILS: 296°(200°'AGL)*
40006 ._',‘ . : | E Vis: 200-800m
R LOC: 701"(605’ AGL)**

2000f
144~ Mondatory

Vis: 300-1600m
Circling: 996'(200°AGL)

LARC DME 14 Vis: 600-2000m
| KIMPOTCN “When ALS incp, increase vis to 1200m
| ! *When ALS inep, increase vis fo 2000m
e .
ILS RWY T4R 1 COMBATIM CHECKBTS 201 KIMPO INTL (RKSS)

NOT FOR REAL NAVIGATION - FALCOM 4 BMS ONLY

SOUTH KOREA



KOREAN NAVIGATION VOLUME

KIMPO INTL (RKSS)

ILS RWY 32L Date: 30 March 2011 SOUTH KOREA
TACAN: | TWR: ILS: ILS DA[H): JLOC: | GPS: ELEV:
N37°36,868’
083X | 240.9/118.05 | 108.3 296" wovscu] 324° |E127°42.801) 096’
MISSED APPROACH: Climb straight ahead until DME 5 or reaching ALSF-2
2500ft, whichever comes first. Then turn LEFT and proceed to R-270" J papi =
DMET1 KIMPO tacan and hold as published at 4000ft. =

-
- -

; *» DME 5
/,.- \JL\
DME &
090 _{ R : N
{ 4000ft '. GN
o NG [ R-270 \w
DME 11
DME 2
DME 62
DME 1.1 ﬂ’}
.\J\Q‘\ *
WONKO FIX [IAF)
R140° DME 13 KIMPO TACAN
N37°26.65' E127°52.07"
WARNING

IF AN AIRCRAFT EMTERS P-738 WITHOUT
PROPER CLEARAMCE, TRACER WARNING
SHOTS WILL BE FIRED;

AIRCRAFT VIOLATING P-73A WITHOUT
PROPER CLEARAMNCE WILL BE SHOT
DOWHN

046X :

SEQUL AB

022X :

SUWON AB

Transition Level : FL 140 - Transifion Altitude : 14000ft

MINIMA:

WONKO

TACAM DME 2 DME 4 DME 9 DMET T DMET3

2800f
300
2000f

Mondatory

324
b

ILS: 296°(200°'AGL)*
Vis: 200-800m
LOC: 701'(605" AGL)**
Vis: 300-1600m
Circling: 996'(900'AGL)
Vis: 600-2000m

“When ALS inop, increase vis to 1200m
*When ALS inop, increase vis fo 2000m

) COMBATSIM CHECKLISTS 2011

FALCON 4 BMS ONLY

ILS RWY 32L
NOT FOR REAL NAVIGATION -

KIMPO INTL (RKSS)
SOUTH KOREA



KOREAN NAVIGATION VOLUME

KIMPO INTL (RKSS)

ILS RWY 32R Date: 30 March 2011 SOUTH KOREA
TACAN: | TWR: ILS: ILS DA[H): JLOC: | GPS: ELEV:
N37°36,868'
083X 1240.9/118.05 |110.71296" pooscy | 324° |E127°42.801°) 0967
MISSED APPROACH: Climb straight ahead until DME 5 or reaching ALSF-1
2500ft, whichever comes first. Then turn LEFT and proceed to R-270" fpapi =
DMET1 KIMPO tacan and hold as published at 4000ft. -

: DME 5
/.v" \‘(\
o DMES
P L
( 4000 ) e
DME 11
N37°35.07"
E127°29.36' DME 2
DIME & 2%,
DHE 1.1 A l.'"
*
WOMKO FIX (|AF)
R140° DME 13 KIMPO TACAN
N37°26.65 E127°52.07"
WARNING

IF A AIRCRAFT EMTERS P-738 WITHOUT
PROPER CLEARAMCE, TRACER WARNING
SHOTS WILL BE FIRED;

AIRCRAFT VIOLATING P-73A WITHOUT
PROPER CLEARAMCE WILL BE SHOT
DOWH

D4ax :

SEQUL AB

022X :

SUWON AB

Transition Level : FL 140 - Transifion Altitude : 14000ft
WOMNKO

TACAM DME 2 DME 4 DME 9 DMET T DMET3

2800f
300
2000f

Mondatory

324
b

MINIMA:

ILS: 296'(200°AGL)*
Vis: 200-800m
LOC: 701'(605" AGL)**
Vis: 300-1600m
Circling: 996'(200°AGL)
Vis: 600-2000m

“When ALS inop, increase vis te 1200m
"When ALS inop, increase vis o 2000m

) COMBATSIM CHECKLISTS 2011

FALCON 4 BMS ONLY

ILS RWY 32R
NOT FOR REAL NAVIGATION -

KIMPO INTL (RKSS)
SOUTH KOREA



SAPERE AL

1st GW VFW STAND — MESSAGE 01/13

,Break”
Version 1.0v. 14.01.13

@ CROSSWIND LEG
Downwind @ @
1500ft AGL, <300kts, Gear Land Break
Down Mittig, anschl. Leichte Versatz, optische
rechter Bahnkontrolle,
Landestreifen, Midfield-begin Break, 5 second
bei Problemen Intervals, 80° Bank 3G-Turn
@ linke Seite um ggf.
9 ,Durchzustarten”
Prior to Base 5'
Slow to 200kts, g BASE LEG
Maintain 1500 ft AGL g
; ®
@ Rollout Approach
) Slow to approach speed, 1500 ft AGL, 300 kts Line
Base Turn to Final Speed-Breaks out Formation (Anflugparameter wie

45° Bank Turn, 6°-7° FPM Down
1,5-1.7 G-Turn, 180 - 190 kts i
turn

B bisher gem. Chartvorgabe iiber
1 IAF)




