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Gedachter Verlauf zum
Flight-Training 11.06.2019

Lady and Gentlemen!

Wie allgemein bekannt, wurde dem Geschwader der 1st Glory Wings voriibergehend der Combat Ready Status
entzogen. Hintergrund ist die Einfilhrung und die damit verbundene Schulung auf eine neue F-16 Block-
Version, hier mit 4.34 betitelt.

Nach einem guten Beginn der Umschulung, immerhin haben wir bereits 3 Einheiten hinter uns, sind wir auf
einem guten Weg die Feinheiten des neuen Musters zu verinnerlichen. Es wurde aber auch einiges an ,,Bruch”
fabriziert. Die Griinde sind vielfédltig, von Landeschdden, Aufgabe der Maschine, bis hin zur Tankerkollision
reicht die Bandbreite der Ereignisse. ,Wir brauchen keinen Gegner, wir haben ja uns...!”

Das Geschwader wurde mit der Uberfiihrung von F-16 Block 50 von KUNSAN/ROK nach FUKUOKA/JAPAN
beauftragt.

Dort holen wir die neue Version ,52-4.34“ und bringen diese zundchst mit Stopp nach TAEGU/ROK. Dort
erfolgt die Ubernachtung, kleinen Feier in der Staffelbar, am nichsten Tag dann die Fortsetzung des Fluges mit

Ziel ,,Homeplate” KUNSAN.
Rahmendaten

Package 1329 (Patrol, 2-ship)

Der neue CR-Patch!
Nach Abschluss der Umschulung und einer
kleinen Uberpriifung erfolgt die offizielle

Ubergab an jeden Piloten!
Falconl, Gamblel, Hawkeyel, Plasmal, Warhawk1

—. ——

WP1: TO: 1715 LT + 1 min

WP2: Rwy-Heading, 5 nm out, <2500ft
WP3: PUSAN AB

WP4: INVOK (Anmeldung FUKUOKA FIR)
WPS5: BEETL

WP6: TOYOTA

WP7: FUKUOKA AB

WPS8: Alternate KIMHAE/ROK!

- AWACS ,on air“

- TEXACO n. of PUSAN

CALLSIEMN: FLT #:

Texacol
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»Der Schliissel liegt unter der FuBmatte!
Der Kiihischrank ist voll, bedien Dich und lass die ,,Putze” in Ruhe!“

So die Aussage unseres leider viel zu friih verstorbenen Andreas, Callsign ,,Jaws”, wenn es wieder an der Zeit
war neue F-16 zu lberfiihren. Auch damals gab es schon eine Menge an Bruch...

In einem noblen Vorort von FUKUOKA/Japan, nahe der Base, hatte der Kerl eine Appartementwohnung
angemietet, dies in weiser Voraussicht der regelmaRigen Nutzung durch Piloten der 1st GW.

.... und so war es dann auch...
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Fukuoka ist die groBte Stadt auf Kyushi, der siidlichsten
der japanischen Hauptinseln, und die achtgroflte Stadt
Japans sowie Verwaltungssitz der gleichnamigen Prafektur
Fukuoka.
Fukuoka liegt an der Hakata-Bucht im Norden der
drittgroBten Hauptinsel des japanischen Archipels auf
Hohe des 33. Breitengrades Nord und des 130.
Lingengrades Ost und damit etwa auf derselben Breite
wie Shanghai, Casablanca oder Los Angeles. Die Stadt
erstreckt sich mit 343,4 Quadratkilometern in halbovaler
Form iiber die sogenannte Fukuoka-Ebene. Mit rund 1,58
Millionen Menschen ist sie etwas groBer als Miinchen.

Fukuoka hat ein sommerfeuchtes Monsunklima mit
schwiilwarmen Sommern und relativ milden Wintern.




Package 1329 — Transfer KUNSAN - FUKUOKA

&
AR TASKING ORCER

— U=A
— Command Control Communications Intelligen
- PEE 1339 - FATROL For [

PATREOL v Falconl T/0 17:1l5
£ F-1bCM-50 T™1lOB7th Fighter Equadron®
Kun=an Alrbase

Comm=: UHF-290.600Mh=z WHF-143.550Mh=

PATREOL W Gamblel T/0/17:1l5
2 F-1bCHM-50 "1lOb7th Fighter Zquadron®
Kun=an Alrbasze

Comm=: UHF-290.B00Mhz WHF-140.150Mh=

PaTROL v Hauwkeyel TS0 L7:L5
2 F-1bBCM-50 ™10B7th Fighter Equadron®
Kun=an Alrbasze

Comm=:! UHF-290-600Mh=z YHF-138.75Mhz

FaTROL v Pla=mal T-/7 17:15
2 F-1BCHM-50 ™lOB7Yth Fighter Equadron®
Kun=an Alrbase

Comms: UHF-290-600Mhz WHF-142.775Mhz

PATHEGL v Warhawkl T#£0 17:15
2 F-1bCA-50 "10L7th Fighter Equadron®
Eun=an Alrbasze

Comms & UHF-290 -600Mhz WHF-141.375Mhz

ComMmM LADDER:

AGEMICY:

INTRA-FLIGHT:

INTRA-FLIGHT:

INTRA-FLIGHT:

INTRA-FLIGHT:

INTRA-FLIGHT:

GUARD:
COMMMOM:
EasSE ORS:

CHECK-IM:
TACTICAL:

DERP &ATIS:
DER GROUMD:
DEFP TOWER:

DEFR DEFARTURE:

ARR ATIS:

ARR APPROALCH:

ARR TOWER:
ARR GROUMD:

ALT ATIS:

ALT APFPROACH:

ALT TOWER:
ALT GROUMDE

CALLSIEM:

Falcond

Gamblel

Hawwkeyel

Flazma

Warbawwk

Mone
Mone
Mone

Chalice1
Chalicel

Kunzan ATIS
Funzan Ground
Kunzan Towwer
Kunsan Departure

Fukuoka &ATIS
Fukuoka Approach
Fukuoka Tower
Fukuoka Ground

Kimhae ATIZ
Kimhae Lpproach
Kimhae Tower
Kimhae Ground

UHF [GHML]:

243,000 MHz
339.750 MHz [14]
304.500 MHz [1]

292 450 MHz [5]
290,600 MHz [5]

273,525 MHz [2]
292,300 MHz [3]
292 550 MHz [4]

279,200 MHz [7]
225 500 MHz [8]
236,500 MHz [9]

225100 MHz [10]
233,300 MHz [11]
274,500 MHz [12]

WHF [BHML]:

143 550 MHz [15]

140,150 MHz [15]
138.075 MHz [17]

142 775 MHz [18]

141 375 MHz [19]

121 500 MHz
123,500 MHz [14]

120225 MHz

126,500 MHz [3]

127200 MHz

126 200 MHz [4]

126.630 MHz

118.100 MHz [11]

Flight Management Comms

Flight Management Comms

Flight Management Comms

Flight Management Comms

Flight Management Comms

Diztress f Emergency
Advizory § UNMICOR
Homeplate Operations

AWiACs Glabal Check-In
AWACE Package Comms

Departure Airbaze
Departure Airbaze
Departure Airbase
Departure Airbase

Recovery Airbaze
Recovery Airbaze
Recovery Airbase
Fecovery Airbaze

Alternste Airbaze
Alternaste Lirbaze
Alternste Lirbaze
Alternate Airbaze




HINFLUG
Package 1329

Gesamtflugstrecke: ca. 320 nm

Flugzeit: ca. 60 min

Klare Streckenvorgabe, Teile ,,G-339“: PUSAN - INVOK — BEETL — TOYOTA — FUKUOKA
Flughohenvorgabe: ,Even”: 22.000 ft, BEETL=16.000 ft, TOYOTA=10.000ft
Meldepunkt FUKUOKA FIR ,,ADIZ CROSSING*“: 5 min vor Uberflug INVOK auf 279.200

PUSAN AB ]

o B

TSUSHIMA
(Japan)

1%

TSUHIMA
VCE 064X

" ———WARNING:——— '\
| Fly odd dltitudes Westbound | N
and even altitudes Eastbound

b
10.000 ft
16.000 ft
B
A

TOYOTA
A N3449.376'
BEETL E132°42.172
N34°49 332’ 3 255"
£132°13.448' Ng

FUKUOKA AB
IKE 057X

JAPAN

MISSED APPROACH: Climb on runway heading to DME 2, then
climbing RIGHT turn to 10000ft direct Toyota IAF. Hold as published.
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TOYOTA (IAF)
R-310° DME16 IKE
N34°49 376" E132°42.172 _

From BEETL 090°—s . ko 090 i HD;— 090° — RWY. 15
( 1 0000f )

f

=
)

Anflug FUKUOKA/JAPAN

Aufgrund der aktuellen
Witterungsbedingungen, Wind aus
Siiden, miissen wir von einem Anflug
auf die Rwy. 19 oder 15 ausgehen!

DME 2
Bedeutet, grundsatzlich BEETL -
TOYOTA

IKE TACAN \

CHAN D57X 3‘ DME 2

N
TOYOTA (IAF) Start RIGHT turn passing
R-310° DME16 IKE R-005° IKE tacan
N34°49.376"E132°42.172" =
From BEETL 090" —s ol HDG 090" —=
SOy, e ——
t'l 1 0000 \}

Nt 770 e Rwy. 19

DME @

LS DME DME &
IFO 108.7

DME 2

IKE TACAN ?
CHAN 057X

=



KOREAN NAVIGATION VOLUM

Date: 23 Dec 2018

AIRPORT DIAGRAM
GPS:

FUKUOKA (KADENA)(RJFF)
JAPAN

ELEV:

TCN:JATIS:  JGND: [TwRr: | APP/DEP: | TA(R) / TL:

127.2 §236.8 | 225.5 § 279.2

N34°39.350'
14000/FL140 JE132°55.367°4106’

S7X

Note:

Contact ATC 1o activate
RL, REIL, ALS & PAPI.

-k
Parking \ Hangar Twr®

Aprdil

d

ron
East

Heli

in

POL storage @

c
=
cC

in
SENE mEQ§ EEEER

HASEm B
Base ops

El

Maintenance

Admin .
bldgs
Y
4
fEv] OF
1061
TSIM CHECKLIST

4 FLEV
% 106ft
. 2

s

ELEV
106ft

7

Ammo Dump

rd

~ast Apron w [l be used for c_‘]t‘:pfl"hlrn on RWY15
(Via Taxiway North) and RWY33 (Via D&E2) and

RWY 01 f"‘-"l!‘l El1 & Tax way South & r’u
West Apron will be used for departure on RWY19

uf-"\- Morth & F“JI Contact Fukuoka ATC for the

active deparlure runway.

FUKUOKA (KADENA)(RJFF)

AIRPORT DIAGRAM

NOT FOR REAL NAVIGATION - FALCON 4 BMS ONLY

a8
JAPAN
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Package 1972 - SWEEP

AIR TASKING ORDER

- LUZA ,Beastl plant einen
— Air Interdiction Zwischenstopp (Landung) um
- PKEL 1972 - ZLWEEPR - TR 1805LT ein!

SWEER 57 Beastl T#0 17:20
4 F-1bCM-50 T1OB7th Fighter Zquadron® Hintergrund, nach der Landung
Kunsan Alrbase o ) der Teile ,Transfer” auf FUKUOKA
Comm=: UHF-2bO.775Mhz WHF-13H.B50Mh=z und Wechsel der Maschinen, SO"

die Zeit , beschleunigt” (Vorlauf)

werden!

+ Command Control Communications Intelligen
+ EZupport
+ Gther

Covw LaAapDER:
ACSENLCY: DALLSIEMN: UHF [CHML]: d HOTE 5:
INTRA-FLIGHT: =] 1 HZ [13 Flight Manage

GUARD: Mone viHz MHz
COMMOMN: Mone . 7 [14 SO0 MHZ [14]
BasSE OFRS: Mane

CHECK-IM:
TACTICAL:

DER ATIS:

DER GROUMD:
DER TOWER:

DEFR DEFPARTURE:

ARR ATISE

ARR AFFROACH:
ARR TOWER:
ARR GROUMD:

ALT ATIS:

ALT APFROACH:

AT TOWER: Himk

ALT GROUMD: Kimhae Ground 274 800 MHz [12] -

TASK

TO: KUSAN AB, 1710LT
ARR: TAEGU AB

Radar-Training

- 4-5 WP, Abstand ca.. 50 nm,

- lIdentifizierung gegnerischer Flugzeuge nach Typ und Anzahl,
- sauberes Sorting (!) auf 20 nm hergestellt, anschl. Auswertung mittels ACMI,
- Gegner als ,Ace”, worst-case Bewaffnung, Jammer an Bord,

- Einsatz ,,Ghostwalker”“ noch offen!



RUCKFLUG
Package 1606 — Transfer FUKUOKA - TAEGU

Rahmendaten

Training, 2-ship, Flugstrecke ca. 200 nm, Flugzeit ca. 40 min
Cyborgl, Mudhenl, Weasell, Bulldogl, Cajunl

WP1: TO 1910 + 1 min

WP2: Departure Route ,,TOYOTA SOUTH REVERSAL"

WP3: Beetl

WP4: INVOK (Anmeldung KIMPO FIR, 5 min vor Uberflug auf 363.800)
WP5: PUSAN

WP6: TALSUNG Vortac

WP7: TAEGU AB (appox. 1950LT), via MIKKI 6000 ft for Rwy. 14
- AWACS ,on air“

- TEXACO North of PUSAN

TAEGU
T4En
TS ;erLSUNG Vortac

10.000 ft
P 15.000 ft

,»Fly odd altitudes Westbound“

L - m RTJ-Area N1, RIM-Firingd and RJR-134 are active!
Pl "4' P SAN !
o Texaco1/2%Y5 =
AB217 21; INVOX

BEETL TOYOTA




FK5  1bB0OB = THAIKNIMNG

ToT 19:36 ||

TEHAIMNIMG o Cyborgl TsS0 19:10
2 IRREC M52 % "157Eth Fighter squadron™
Fukuoka Alrbase

Comm=: UHF-311.375Mh=z YWHF-139.275Mh=z

TRAINING v Mudhenl Ts8 17:45
2 F-1ECM-52 "1&57kth Fighter Equadron™
Fukuoka firba=e

Comm=: HUHF-311.375Mh=z WHF-139.75Mhz

THAINIMNG S Wea==11l T0 1745
2 FEEEM-5&" "1l5/bth Fighter Zquadraon™
Fukuoka Alrbase

Comms: UHE-311.375Mhz WHF-14l.950Mhz

TRAINIMG v Bulldogl T/ 17:u5
2 F-1BCM-58 T157hth Fighter Equadron™
Fukuoka &lrbase

Comm=: UHF-311.375Mh=z YWHF-143.750Mhz

TRAINIMNG - Cajunl T2 17:45
2 F-1LBECM-52 "L57Eth Fight.er" Zquadraon®
Fukuoka fAlrba=e

Comms =

ComMms- LapbDER:

AGCEMCY:

GUARD:
COrMIOM
EaSE ORS:

CHECK-IM:
TACTICAL:

DER ATIS:
DEFR GROUMD:
DEFR TOWER:

DEFR DERPARTURE:

ARR ATIS!

ARR AFPPROACH:
ARR TOWER:
ARR GROUMD:

INTRA-FLIGHT:

INTRA-FLIGHT:

INTRA-FLIGHT:

INTRA-FLIGHT:

INTRA-FLIGHT:

CALLSIEM:

Mone
MNone
Mone

Chalice1
Chalicet

Fukuoka ATIS
Fukuoka Ground
Fukuoks Tower
Fukuoks Deparure

Taegu ATIS
Tasgu Approach

Tasgu Tower
Taegu Ground

Cybargl

hidhent

Bulldog

UHF-311.375Mhz YHF-13B.B50Mh=z

LHF [EBHML]:

243 000 MHz
339,750 MHz [14]
256000 MHz [1]

2972 450 MHz [5]
311 375 MHz [§]

236 800 MHz [2]
225 500 MHz [3]
279,200 MHz [4]

346,300 MHz [7]
365,000 MHz [3]
275 500 MHz [9]

WHF [BHML]:

121 500 MHz
123,500 MHz [14]

127200 MHz

126.200 MHZ [3]

127 630 MHz

126,200 MHz [3]
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RUCKFLUG

Diztrezs f Emergency
Advizory S LMICORM
Homeplate Operations

SWACS Global Check-In
AWACT Package Comms

Departure Airbase
Departure Airbase
Departure Airbase
Departure Arbase

Recovery Airbase
Recovery Airhase
Recovery Airbase
Recovery Airbase

139.275 MHz [15]

139,075 MHz [16]

141 950 MHz [17]

143,750 MHz [18]

135,850 MHz [19]

Flight Managemert Comms

Flight Management Comms

Flight Managemernt Comms:

Flight Managemert Camms

Flight Management Camms




