OSTUNI VISUAL 01/19 u. 15/33 und
CASALE CONTROL ZONE gem.
»Electronic Flight Bag”

Grundsatz:

Verantwortlich fiir die Art das Anflugverfahrens ist der
Tower. Die  Festlegung erfolgt aufgrund der
vorherrschenden Wetterbedingungen.

Das Verfahren wird, z.B. bei sich verschlechternden
Witterungsbedingungen, erst geandert (z.B. von VFR
VISUAL OSTUNI RWY 01 auf TACAN RWY 01) wenn ALLE aus
dem VISUAL gelandet sind oder die Control Zone*

verlassen haben.

*CASLE Control Zone (R=6nm) sowie die Kontrollzone C
(Terminal Control Area/TMA) werden zukiinftig innerhalb
der ,Konfigurationseinstellungen” zur TE zu finden sein.
Dafiir ist die neue ppt.ini gem. NOTAM 23/12, unter ,IRON
WOLF/Story/NOTAM*, zwingend notwendig.

Alle zukiinftigen Fliige werden diese Zone beinhalten!

Vorgaben Control Zone (CTR)/ Terminal Control Zone (TMA)

- Der nicht angemeldete Durchflug ist verboten!

- Der Uberflug der TMA ist im Umkreis von 12 nm zwischen
2500ft MSL und 10.000ft MSL nur nach vorheriger

Genehmigung durch den Tower erlaubt!

-Skizze s. Anlage!!
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CASALE TMA

Einflug in die TMA nur nach
vorheriger
Kontaktaufnahme und
Genehmigung unseres
,Human ATC Controllers“!

Das bedeutet:
Von "auRen" kommend

kann ich auRerhalb der CTR
unter der TMA durchfliegen

(10 Fuss bis 2490 ft MSL
mit lokalem QNH gesetzt)

oder

Ich muss die TMA in FL 105
(VFR mit einer 5 = 500 Fuf
hoher)

bzw.

IFR in FL 110 {iberfliegen!
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OSTUNI VISUAL 01/19 u. 15/33 Date: 03. Nov 16 BRINDISI (LIBR) CASALE ITALY

TACAN: TWR: TRANS LEVEL: | TRANS ALT: GPS: ELEV:
079X U386.875 V118.10 FL40 4000 ft N40°19.770° E19°23.620° 0 ft

T KustenstraBe

"v ‘ 0°, 1anm
Entry Pomt
,OSTUNI“: Hochhaus
R-280°, 22nm, BRD 079X

»Go Trail, Spacing 1000ft,
1600ft MSL, 300kts, Bank 45°“

40° 23.455°'N - |

18° 55.613'E — 5 L

ELEV: 626ft MSL o ——— —'M.—G"—. -E
IP 33

i : IP 01
(zwischen Fluss
und 1. Autobahn)

(nach der 2, Autc

-l ;

Overhead (s. dazu auch StandMessage 05/15 ,,Overhead Pattern®)

- via INITIAL = 5 NM on Final, 1600 ft MSL, 300 kts, Call: , Initial Rwy. ...“
- Break nach Osten (weg von der Stadt)
- Abstand: mit 5 sec in den Downwind — Base to Final, Call: ,Base, Gear...”

=

MISSED APPROACH (Grundsatz: ,,Nach einem Go-Around bleibt man ,,Visual")

- 2nm geradeaus, max. 1000ft! W,
- Bei Rwy. 33/01: ,,Left Turn 300°“, ,,Climb to 2500ft MSL*, ,,Back to OSTUNI“ = Contact Tower, Start again
- Bei Rwy. 15/19: ,,Right Turn 280°“, Climb to 2500ft MSL“, Back to OSTUNI“ = Contact Tower, Start again
Oder

- verlasst den Platz per festgelegter Abflug-Route (z.B. weil Rwy. ,blocked”) und geht zum Alternate. P b o
—— ——— s -

NOT FOR REAL NAVIGATION FALCON 4 BMS ONLY (bv Dro16)

-
OSTUNI VISUAL 01/19 u. 15/33 CASALE AB (LIBR) ITALY



Turn to Initial: Rwy. 01 o
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Heading 90°
300 kts
1500ft

End Turn!
,Initial=
Heading 01

Beginn Turn!



Turn to Initial: Rwy. 33

to Second Highway
300 kts
1500ft

" End Turnl -
LInitia
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Heading 3;



Turn to Initial: Rwy. 15

Kiistenlinie

300 kts
1500ft ,
View Right: Turnpoint Rwy 15

End Turn!
nitial“
Heading 15

N




Turn to Initial: Rwy. 19

300 kts - :
1500ft ———
View Right: Turnpoint Rwy. 19

End Turn!
yInitial“
Heading 19




